INTERVIEW

IM GESPRACH MIT JORG BECKMANN

«HAPPINESS TO GO»

Der Verkehrssoziologe und Direktor der Mobilitdtsakademie Jorg Beckmann ist auch
Geschaftsfiihrer des Verbandes Swiss eMobility — und beobachtet die Entwicklungen
im Bereich €-Bike und vor allem auch E-Cargobike genau.

Sie sind promovierter Verkehrssoziologe.
Was sind Ihre Erkenntnisse zum Verkehrs-
verhalten in der Schweiz — insbesondere
auch der Fahrrad- und E-Bike-Fahrenden?
Besonders auffallend am Schweizer Verkehrs-
verhalten ist aus meiner Sicht die hohe Multi-
modalitdt oder auch Multimobilitat. Als soge-
nannte ,Bahnweltmeister’ und ,Pendlernation’
sind die Schweizerinnen und Schweizer zwar
einerseits viel im OV unterwegs. Anderseits
verfligen sie aber auch sehr haufig Uber ei-
nen eigenen Personenwagen, haben ein
Carsharing-Abo und nutzen regelmdéssig ein
Velo. Das E-Bike in seinen unterschiedlichen
Facetten bereichert zunehmend dieses Portfo-
lio an privaten oder geteilten Mobilitatswerk-
zeugen.
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Aus lhrer Sicht als Soziologe: Wie beschrei-
ben Sie den typischen E-Bike-Nutzer?

Den typischen E-Bike-Nutzer gibt es nicht.
Vielmehr muss zwischen verschiedenen Ide-
altypen oder E-Bike-Stilgruppen anhand von
sozio-demographischen, raumlichen oder ver-
haltensspezifischen Merkmalen differenziert
werden. ,Bewegungsbewusste Best-Ager’,
,umweltsensible Pendler’, ,herausforderungs-
suchende Sportler’ und freizeitorientierte
Familien” entwickeln vermehrt einen eigenen
E-Bike-Stil. Diese Ausdifferenzierung der Nut-
zergruppen und Mobilitatsstile spiegelt sich
in einem immer breiteren Angebot an unter-
schiedlichen E-Bikes.

Die Mobilitatsakademie férdert die Nut-
zung von Cargo-E-Bikes in den Stddten
mittels der Sharing-Plattform carvelo-
2go. Sind die Menschen tatsdchlich be-
reit, sich auf ein doch recht schweres
Lastenrad zu setzen, statt im geschtitz-
ten Auto Kinder und Ware zu transpor-
tieren?

Absolut! Und es werden immer mehr, denn
sind Erwachsene oder Kinder erstmal vom
Lastenvelovirus infiziert, wollen sie immer sel-
tener zurtick auf den Vorder- oder Riicksitz
eines Automobils. Elektrisch Lastenvelofahren
macht einen Riesenspass, bietet viel Flexibilitat
und halt fit — «happiness to go» eben.

In welcher City hat sich die Plattform be-
reits etabliert und wird rege genutzt?

Derzeit sind mehr als 7000 Nutzerinnen und
Nutzer in Uber 20 Stadten und Gemeinden
auf insgesamt 150 E-Cargobikes unterwegs.
Derzeit stecken wir mitten in einer grossen
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eCargo-Bike Sharing

Expansion, sodass wir bereits Mitte 2018 in
mehr als 30 Gemeinden etwa 220 Bikes be-
treiben werden.

Neben zentralen Standorten sollen die
Carvelos neuerdings auch in kleineren
Wohnquartieren und auf dem Lande ge-
bucht werden kénnen. Funktioniert das
Prinzip da anders?

Die Share-Economy ist heute in erster Linie
eine stadtische Okonomie, da sich hier am
ehesten die kritische Masse an Nutzern (und
Anbietern) findet, um einen Sharing-Dienst
schnell skalieren zu kénnen. Gleichwohl ver-
suchen wir mit carvelo2go auch in kleineren
Stadten und Gemeinden, derzeit noch mit
Unterstiitzung des Bundesamtes fiir Raum-
entwicklung, ein Angebot zu entwickeln, dass
auch in diesen Raumen funktioniert. Erste po-
sitive Erfahrungen machen wir gegenwartig in
Riehen, Dietikon und Davos.

Die Pilotgemeinde Davos fiihrt seit Mai
letzten Jahres Carvelos, welche auf den
Transport von Kleinkindern ausgerichtet
sind. Mehr als auf den Haupt- und Quar-
tierstrassen kénnen die Touristen aber
ihre Kinder nicht ,spazierenfahren’ ...

Es sind ja eben nicht nur Touristen mit ihren
Kindern, sondern Kleingewerbetreibende die
Lieferfahrten erledigen oder ,Extremsportler’,
wie die Clique auf dem Foto, die zum Skiwan-
dern mit den Carvelos an die Schneekante
pedaliert ist.

Nutzen auch KMUs das Angebot, oder ge-
hen diese mit ihren eigenen Transportré-
dern auf Tour?
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Manche fahren mit dem «Packster»
bis an die Schneegrenze.

KMUs werden bei uns im doppelten Sinne
angesprochen. Entweder agieren sie als Host
eines Carvelos im Quartier und geben einer-
seits zu ihren Offnungszeiten Schliissel und
Akku an die Kunden, die zuvor Uber die App
gebucht und bezahlt haben. Andererseits
nutzen sie das Carvelo auch selber — je nach
Branche fir das Ausliefern der eigenen Pro-
dukte oder flr Versorgungsfahrten aller Art.
Zudem buchen uns KMUs regelmassig zur Ab-
wicklung ihrer Geschafte, wie beispielsweise
ein Plakatierer in Bern.

Die Mobilitdtsakademie ist das Tochterun-
ternehmen des Autoverbandes TCS und
hat carvelo2go lanciert. Weshalb wird
diese umweltfreundliche Alternative zum
klassischen Auto so tatkraftig geférdert?
Der TCS versteht sich nicht als Autoverband
sondern als Mobilitatsclub. Er hat erkannt,
wie nitzlich kollaborative Mobilitdtsangebote
fur Mensch und Umwelt sein kénnen und for-
dert mit carvelo2go daher sowohl die aktive
Mobilitdt als auch den Einzug der Share Eco-
nomy in den Verkehrssektor.

Die Mobilititsakademie hat den World
Collaborative Mobility Congress (woco-
moco) ins Leben gerufen, um sich mit Vor-
denkern und Anbietern von E-Mobilitat
Uber Bike-, Ride- und Carsharing auszu-
tauschen. Wie steht die Schweiz im inter-
nationalen Vergleich da?

Die Erfahrungen aus wocomoco zeigen, dass
die Schweiz mit Mobility-Carsharing sowohl
zu den Vorreitern der kollaborativen Mobilitat
gehdrt, als auch fur die Zukunft neue Impulse
setzt, So ist carvelo2go die weltweit erste und
grosste Sharing-Plattform fur elektrische Car-
gobikes und wird heute immer 6fter auch im
Ausland kopiert.

Welche Pléne hegt die Mobilitdtsakade-
mie fur die Zukunft?

Weiter wie bisher! Das kontinuierliche Wachs-
tum der vergangenen zehn Jahre bestéatigt un-
sere Mission als Think- und Do-Tank des TCS,
die Mobilitat der Zukunft aktiv mitzugestalten,
in Richtung einer sozialen, konomischen und
Okologischen Nachhaltigkeit.

Interview: Maja Fueter

mobilityacademuy.ch, carvelo2qo.ch

Die Plattform carvelo2go wird
in Uber 20 Stadten und bald in
Uber 30 Gemeinden genutzt.
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